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Patent Claims 

1. Concrete pavement with transverse joints alone, or 'vich 
transverse and longitudinal joints between pavement sections of a road 
to compensate temperature-dependent changes in the length of the pavement 
sections, characterized in that the front sides of, respectively, adja<:ent 
pavement sections (10, 20, 30, 40) exhibit zigzag walls (21, 22, 34, 3 5) 
on , at least, a part of the thickness of the pa\^ement (D, I) which exzend 
at the distance (A, C, F, G) of a multiple width of the joints (11, 11} , 
that the recess which is formed by this is filled with a synthetic resin 
mortar (23, 24) or synthetic resin-modified cement mortar up tC' the le^/el 
of the pavement surface with the exception of the joint (11. 31), and 
that the joint (11, 31) itself is sealed with an elastic material. 

2. Pavement, in accordance with Patent Claim 1, characterized, m 
that the zigzag walls (34, 35) of abutting pavement sectic^ns (10, 20, 
30) extend, at least, approximately parallel to one another. 

3. Pavement, in accordance with Patent Claim 2, characterized in 
that, in newly constructed pavement sections (10, 20), zhe joints (11) 
are configured in a zigzag shape, and extend, at least, apprO'Ximately , 
in the middle and parallel to the walls (21, 22). 

4. Pavement, in accordance with Patent Claim. 2, characterize?, in 
that, with repaired joints (31) in old road pavement sections t30, 4 : , 
the walls (34, 35) are configured zigzag-shaped, at least, to a lo'-;ei 
depth (I) than the thickness of the road pavement sections (3C, 4C'^ , ana 
the joint penetrating the mortar (23, 24) is the continual I'^n ?r ' :i- 



original joint (31) between the existing pavement sections up to th^- 
pavement surface. 

5. Pavement, in accordance with Patent Claim 4, characterized in 
that the zigzag-shaped walls (34, 35) of the pavement sections {30, 40) 
are set back into the abutting pavement sections (30, 40) on ootn .:^i:;e£^ 
of the original joint by, at least, approximately the same clis tanc-is . 

6. Pavement, in accordance with any of the Patent (Olaims 3 'ind 
5, characterized in that the distance between the joint (11; 31) ana zne 
zigzag-shaped walls (21, 22, 34, 35) is in the range of 7 to 30 cm in 
a straight-extending joint (31), and of 30 cm on both sides of the joint 
in a zigzag-extending joint (11). 

7. Pavement, in accordance wi-th Patent Claim 6, characterized in 
that the straight-extending parts of the walls (21, 22; 34, 35) have a 
length (H) in the range of 70 cm. 

8. Pavement, in accordance with Patent Claim 5, characterized m 
that the walls (34, 35) of the recesses broken into the old road pavement 
sections (30, 40) are, at least, 2 cm in height. 

9. Process for producing a concrete pavement in ^iccordance witn 
Patent Claim 1, with pavement sections (10, 20) of newly poured cc-ncreie. 
characterized in that, prior to the pouring of the pavement sections iiO. 
20), a zigzag-shaped joint mold is set on the sub-base, and that the 
pavement sections (10, 20) are produced up to a portion of tne -v-ra.l 
thickness, that, then, a bilaterally zigzag-shaped strip is laid ever 
the joint (11) , and the pavement section is poured completely, rhat, arttr^r 
the pavement sections (10, 20) have hardened, the strip is rem.oved, i::e 
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joint mold is set in again, and the recesses are filled out with a syntheti 
resin mortar, and that, finally, the joint mold is removed, and the join 
(11) is filled out with elastic material. 

10. Process, in accordance with Patent Claim 9, characterizeci i 
that the joint is filled out with a silicone or bitumen mass. 

11. Process for producing a concrete pavement in accordance v;ic 
Claim 1, with pavement sections of old concrete of an exist in^^ con^^ret 
pavement, characterized in that the two abutting pavement sections ( 3 
40) are cut in, at least, approximately equal distances on iDoth sides 
of the joint in a zigzag shape, that the pavement is stocked off and cleane 
out between the cut and the joint, that a joint insert is se:: on the ol 
joint which remains in the lower part which, at least, reaches up co zh 
height of the pavement surface, that, then, the cleaned out parrs or zn 
pavement sections are cleaned with synthetic resin mortar, and that, ^izze 
the synthetic resin mortar has hardened, the joint insert is rezacrred, 
and the newly formed joint is filled out with an elastic material. 

12. Process, in accordance with Patent Claim 11, characterized i 
that the cut into the pavement sections occurs by boring h-oles in zhe 
future corners of the zigzag-shaped front wall parts and the subseouen 
cutting by means of a separating disc. 

The present invention relates to a concrete pavement with joints 
between the pavement sections of a road in accordance with the preambl 
of the independent Patent Claim 1. Furthermore, the invention reiate 
to a process for producing a concrete pavement in accAZ>rdanC'E: v;it:: 
preamble of the independent Patent Claimi 9 -with pavement sectio:;.-^ t.-v;. 
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poured concrete and a process for producing a concrete oavenent in 
accordance with the preamble of the independent Patent Clair. 11 v;it:- 
pavement sections of old concrete of an existing concrete pavement. 

Concrete roads are usually poured in sections and the individual 
sections are segregated from each other by joints. Such joints serve 
to compensate for temperature-dependent changes in the length of the 
pavement sections. These joints are tightly sealed v/ithout subs cam i.a 1 1\' 
affecting the flexibility of the concrete parts, in order t :: prevent zr.e 
penetration of moisture which would attack the concrete reenf orcement 
and/or which could freeze in winter and destroy the concrete parts. For 
this purpose, the approach which is known to the art is to pour resilient 
synthetic resin compounds or bitumen into the joints. These joints may 
range in size from 1 cm, and, in areas with extreme ground temperatures, 
they could be up to 2 cm in width. 

Especially in concrete roads which are exposed tc^ se\^ere stress, 
for instance, due to the effect of steel crawler type undercarriages of 
tanks, it can be noticed in the joints that the concrete soon splits c^ff 
or breaks off. Because the joint sealing material cannot fill out chese 
defective spots, such a sealant has to be poured retroactively, in crdtri 
to keep the joints sealed. 

So far, such damaged joints have been repaired oy cutting our rr.e 
whole defective part of the concrete and by filling out the recess :.-rrer: 
in this manner, either with concrete or with a synthetic resin mortr.r. 

The disadvantage of such a repaired spot is that the transitimal :^u:*:i- 
from the new concrete or plastic material to the old existing -o-creze 
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are exposed to the same impacts and damages, and that, aside from the 
restored joint, the transitional areas between the repaired part an^ the 
old part can also be damaged. 

In CH-A 518410, a method for repairing a defective spot in a concrete 
road is described. According to it, a layer with a certain layer tn: c.-ir.-s.j 
is to be cut out and this recess is to be filled with a c-refaor i r--:it-r :i 
block which is kept in place by means of an adhesive. This approaitn is 
to facilitate the rapid repair of defective spots. On the other nana, 
fractured joints cannot be repaired along their entire lengtn oecause 
such large prefabricated blocks are cumbersome to handle and, therefore, 
are inappropriate for these types of repairs for that reason alc-ne. 

It is the objective of the invention to create a road pavement with 
joints which will result in an improved transition between road sections 
in such a way that the edges of the joints are not destroyed by vehicle 
impact. The joints themselves, however, are to facilitate a restc-ratlon 
of existing joints of road pavements. 

In accordance with the invention, this is realized in accordar.ce 
with the characterizing features in the characterizing part of tne 
independent Patent Claim 1. A first method for producing a nev; tcao 
pavement is characterized in the independent Patent Claim. 9, and a sec'jnd 
method for repairing joints in existing road pavements for producing a 
road pavement in accordance with the invention is characterized m tr.e 
independent Patent Claim 11. 

In the following text, configuration examples of the invention w:l. 
be described. In the drawing, the following is shown: 
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Figure 1, a ground outline of a joint in a newly prepared road 

pavement , 

Figure 2, a sectional view in accordance with section line 11-11 

in Fig . 1 , 

Figure 3, a ground outline of a joint in the restoration of 
a road pavement, 

Figure 4, a sectional view in accordance with the section line 
IV-IV in Fig . 3 . 

With a new construction of concrete pavements, Figs. 1 and 1 snov; 
the configuration and arrangement of a joint between two abutting pia\'^emenr. 
sections (10, 20). The procedure for the formation of the j^jint <11) 
is as follows. First, a zigzag-shaped joint (11a) is speared in the base 
part (10a, 20a) of the concrete pavement by inserting a sep^arating ma^ierial 
in the manner known to the art. When the top part (10b, 20b) of che cor^-rec-- 
pavement is poured, an area in the range of 3 0 cm is spared on ooth ^ides 
of the separating material, respectively, by laying a zigzag-shaped 
profile of the desired thickness, preferably, of more than 2 cm, on the 
base parts (10a, 20a) . The top part (10b, 20b) of the concrete pavemenc 
is poured finished on it. After the concrete solidifies, the priDriles 
are removed, and the formed recesses with the walls (21, 22) arc: ti^.ieo 
out with a synthetic resin mortar (23, 24) on both sides of the separan in-:j 
material. After the synthetic resin mortar (23, 24) has hardened., tne 
separating material is removed, e.g., by milling it out, and, fina^^y,. 
the joint (11) is poured by means of a silicone-containing compoun::, :i. 
a bitumen compound, in the manner knov;n to the art. 
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Due to the zigzag-shaped course of the joint (11) . v/hat is realized, 
is, that, when a vehicle's wheel, or similar, rolls over the jcmr, no 
abrupt change of load occurs, but that the load gradually changes over 
from one section of the pavement to another one. The same also applies 
for the zigzag-shaped course between the concrete parts (10, 20) and 
plastic parts (23, 24). If the ends between the straight -running parr.s 
on the front wall of the concrete are rounded, crack-causing sharp ':-vi:-.i- 
can also be avoided. 

To restore defective pavement joints (Figs. 3 and 4), the existing 
straight joint (31) is left unchanged. In a zigzag-shaped arrangement, 
bores (32, 33) are drilled into the pavement sections (30, 40^ on boch 
sides of the joint (31), and, then, a notch (34, 35) is cut between tne 
bores on each side of the joint. In the area between these milled out 
notches and the joint, the defective concrete is stocked off and cleaned. 

The projecting edges of the zigzag line near the bores (33) are r-Dinidec. 
to avoid sharp edges . 

A border strip is inserted into the existing joint (31), and the 
recesses on both sides of the border strips are filled out v.;ith syntneii't 
resin mortar, and the transitions to the concrete pavement sections 
40) are leveled off. To remove the border strip after the syntheti<t resm 
mortar has hardened, e.g., by milling it out, the joint can oe pt)ured 
with silicone or a bitumen compound. 

Because the synthetic resin for the formation of the st^nthetic resin 
mortar can be obtained with various .properties , such as high impawn 
resistance, a resistant joint can thereby be formed which v;ill meet tne 



necessary requirements although the joint also takes an otherwise 
unsuitable straight course. A fracturing out of the cransici^jn point 
between the synthetic resin mortar and the old concrete is virtual l;/ 
impossible for the same reasons that have already been described above. 

The following compound has proved to be advantageous- for tn-r 
as a synthetic resin mortar: 
In new production: 

A^C = 30cm, B = 70cm, and D>2m, E = 0.6-1 '^m 
In restoration: 

F = 30 cm, G = 7 cm, H 7 0 cm, I > 2 cm, K 0.6 - 1 cm. 
This compound has a reference to crawler-type undercarriage '/ehicles , 
so that, with road pavements in accordance with the invention, the joint 
is also appropriate for roads on which tanks travel because, due to tne 
joint or impact point between the concrete and the synthetic resin mortar 
which extends at a sharp angle to the direction of travel, the en-irmous 
impacts of the steel crawler-type undercarriages can also not de-rtroy 
the concrete edges. Because, in the restoration of roads, the .^ynihetic 
resin mortar can be adapted to the existing surfaces on k^oth sides of 
the joint, a high level of comfort results for motor ways when they roll 
over the joints. 

In the previously described configuration examples, synthetic resin 
mortar was mentioned as a material in the transitional area between tne 
nomt and the concrete section. Of course, a synthetic resm-mrodi r ieo< 
cement mortar can also be employed. 
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(g Betonbelag mit Fugen zwischen Belagsabschnitten einer Strasse. 



€j) Beim Betonbelag mit Fugcn zwischen dcnaneinander- 
^ stossendcn Belagsabschnitten (10, 20) werden die 
Fugen (11) ackzackformig angeordnet und beidseits der 
Fuge (11) ist erne Aussparung im Baton mit Kunstharz- 
mortel Oder mit Kunstharzmodifiziertem Zementmortel 
(23, 24) ausgefiillt. Die Grenzflache zwischen Beton und 
Kunstharzmortel ist ebenfalls zickzackformig ausgebildet. 
Damit wird erreicht, dass keine abrupte Belastungsande- 
rungen bei den Belagskanten an den Fugen entstehen 
konnen, Lnsbesondere wenn die Fahrzeugc rait Raupcn 
venehen sind. Bcstehcnde Strassenbclage lassen sich auf 
einfache Wcisc sanieren, wobei die Betonbelagsabschnit- 
te beidseits der Fuge gezahnt abgesteckt werden und die 
Fuge in der frijheren geraden Form beibehalten wird. In- 
dem Kunstharzmortel eine grossere Schlagfestigkeit als 
Beton hat, besteht auch hier keine Gefahi, dass die ge- 
rade Fuge ausspiittem konnte. 
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PATENTANSPRUCHE 

1 . Batonbelag mit Querfugen allein oder mit Quer- und 
Langsfugen zvvischen Belagsabschnitten einerStrasse fiirden 
Auscleich von temperaturbedingien Langenveranderungen 
der Belagsabschnitie, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Snrnseiten jeweils benachbaner Belagsabschnitie (10, 20; 30, 
40j- im Abstand (A, C, F, Gj einer mehrfachen Breile der 
Fugen (11, 3 1) vcrlaufsnde, wenigstens auf einemTeil (D, I) 
der Belagsdickezickzackformige VVande (21, 22; 34; 35) auf- 
weisen. dass die damit gebildete Aussparung rnit Ausnalime 
der Fuge(l 1 ,31) mil einem Kunstharzmonel (23, 24) oder 
kunstharzmodifiziertem Zementmortel bis zur Ebene der 
Belagsoberflache ausgefiillt ist, und dass die Fuge ( 11 » 3 1 ) 
selbst mit einem elastischen Material abgedichtet ist. 

2. Beiagnach Patentanspruch I, dadurch gekennzeichnet, 
dass die zickzackfdrmigen Wande (34, 35) aneinanderstos- 
sender Belagsabschnitte ( 1 0, 20; 30, 40) zueinander wenig- 
s:ens angenahert parallel verlaufen. 

3. Belag nach Patentanspruch 2, dadurch gekennzeichnet, 
dass bei neuerstellten Strassenbelagsabschninen (10, 20) die 
Fugen (11) zickzackformig ausgebildet sind und wenigstens 
angenahert mittig und parallel zu den Wanden (21 , 22) ver- 
Uufen. 

4. Belag nach Patentanspruch 2, dadurch gekennzeichnet, 
d:tv^ bei ausgebesserten Fugen (3l)inalten Strassenbelagsab- 
schninen (30. 40) die Wande (34, 35) wenigstens bis zu einer 
pcrmgeren Tiefe (I) als die Dicke der Strassenbelagsab- 
vchniiic (30, 40) zickzackformig ausgebildet sind und die den 
Mortcl (23, 24) durchdringende Fuge die Fortsetzung der 
ursprunglichcn Fuge (3 1) zwischen den bestehenden Belags- 
absciiniiicn bis zur Belagsoberflache isL 

5. Belag nach Patentanspruch 4, dadurch gekennzeichnet, 
dass die zickzackfdrmigen Wande (34; 35) der Belagsab- 
schnitte (30, 40) beidseitig der ursprunglichcn Fuge um 
wenigstens angenahert dieselben Abstande in die aneinander 
anstossendcn Belagsabschnitte (30, 40) zuruckversetzt sind. 

6. Belag nach einem der Patentanspriiche 3 und 5, dadurch 
gekennzeichnet, dass der Abstand zwischen der Fuge (1 1; 31) 
und den zickzackfdrmigen Wanden (21, 22; 34, 35) in der 
Grossenordnung von 7 bis 30 cm bei geradeverlaufender 
Fuge (? 1 ) und von 30 cm beidseits der Fuge bei zickzack- 
formig verlaufender Fuge (1 1) ist. 

7. Belag nach Patentanspruch 6, dadurch gekennzeichnet, 
dass die geradeverlaufenden Teile der Wande (2 1 , 22; 34, 35) 
jc erne Lange (H i in der Grossenordnung von 70 cm haben. 

5 Belag nach Patentanspruch 5, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Wande (34, 35) der in alien Strassenbelagsab- 
schnitten (30, 40) auscebrochenen Aussparungen wenigstens 
2 cm hoch sind. 

9. Verfahren zur Herstellung eines Betonbelags nach 
Patentanspruch 1, mil Belagsabschnitten (10, 20) aus neu zu 
giessendem Beton, dadurch gekennzeichnet, dass vor dem 
Giessen der Belagsabschnitte ( 1 0, 20) eine zickzackformige 
Fugenform auf den Unterbau gesetzt wird und dass die 
Belagsabschnitte ( 1 0, 20) bis zu einem Teil der gesamten 
Dicke hergestellt uerden, dass dann ein beidseits zickzack- 
formiger Streifen uber die Fuge (11) gelegt und die Belagsab- 
schnitte fertig gegossen werden, dass nach dem Erharten der 
Belagsabschnitte (10, 20) der Streifen entfemt, die Fugen- 
form wieder eingesetzt und die Aussparungen mit Kunstharz- 
monel ausgefiillt werden und dass schliesslich die Fugenform 
cntfernt und die Fugc(l 1) mit elastischcm Material ausgcfullt 
wird. 

10- Verfahren nach Patentanspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Fuge mit einer Silikon- oder mit einer Bitu- 
menmasse ausgefiillt wird. 

1 1 . Verfahren zur Herstellung eines Betonbelags gemass 
Patentanspruch 1, mit Belagsabschnitten aus altem Beton 



eines bestehenden Betonbeiages, dadurch gekennzeichnet, 
dass die beiden aneinander angrenzenden Belagsabschniae 
(30, 40) in wenigstens angenahert gleichen Abstanden beid- 
seitig der Fuge zickzackformig eingeschnitten werden, dass 
5 dann die Belagsdecke zwischen den Einschnitten und der 
Fuse abgestockt und ausgeraumt wird, dass auf die im 
untcren Teil vcrbleibendc altc Fuge cine Fugcncinlagc einge- 
setzt wird, die wenigstens bis zur Hohe der Belagsoberflache 
reicht, dass dann die ausgeraumten Partien der Belagsab- 
10 schnine mit Kunstharzmonel ausgefiillt werden, und dass 
nach dem Erharten des ICunstharzmortels die Fugeneinlage 
entfemi und die neu gebildete Fuge mit einem elastischen 
Material ausgefiillt wird, 

12. Verfahren nach Patentanspruch 1 1 , dadurch gekenn- 
15 zeichnet, dass das Einschnciden der Belagsabschnitte durch 
Bohren von Lochern in den spateren Ecken der zickzackfor- 
migen Stirnwandpartien und nachtraglichem Anschneiden 
mittels einer Trennscheibe erfolgt. 



Die vorliegende Erfindung betrifft einen Betonbeiag mit 
Fugen zwischen Belagsabschnitten einer Strasse gemass dem 
25 Gattungsbegriff des unabhangigen Patentanspruchs 1. Ferner 
betrifft die Erfindung ein Verfahren zur Herstellung eines 
Betonbelags nach dem Gattungsbegriff des unabhangigen 
Patentanspruchs 9 mit Belagsabschnitten aus neu zu gies- 
sendem Beton und ein Verfahren zur Herstellung eines 
30 Betonbelags gemass dem Gattungsbegriff des unabhangiiien 
Patentanspruchs 1 1 mit Belagsabschnitten aus altem Beton 
eines bestehenden Betonbelags. 

Betonstrassen werden ublicherweise abschnittsweise 
gegossen und die einzelnen Abschnitte sind dutch Fugen 
35 voneinander abgegrenzt Solche Fugen dienen zum Ausgieich 
von temperaturbedingien Langenanderungen der Belagsab- 
schnitte. Diese Fugen werden ohne wesentliche Beeinirachti- 
gung der Bewegungsfreiheit der Betonteile dicht ver- 
schlossen, um das Eindringen von Feuchtigkeit, welche die 
40 Betonarmierung angreifen wiirde und/ oder im Winter 
gefrieren und die Betonteile zerstoren k5nnte, zu verhmdern. 
Hierzu ist es bekannt, die Fugen mit elastischen Kunstharz- 
massen oder mit Bitumen auszugiessen. Diese Fugen k5nnen 
in der Grdssenordnung bis 1 cm und in Gebietcn mil 
45 extremen Bodentemperaturen bis 2 cm breit sein. 

Bei den Fugen kann, insbesondere bei Betonstrassen. die 
einer starken Belastung beispielsweise durch Einwirkung von 
Stahlraupen von Panzem ausgesetzt sind, festgestellt werden. 
dass der Beton bald aussplirtert oder ausbricht. Indem das 
so Material fiir die Fugendichtung diese schadhaften Stellen 
nicht ausfiillen kann, miisste solches Dichtungsmatenal 
nachgegossen werden, um die Fugen dicht zu halten. 

Bisher wurden solche beschadigten Fugen dadurch ausge- 
bessert, dass der ganzc schadhaftc Teil des Bctons ausgc- 
55 schnitten und die derart gebildete Ausnehmung entweder mi: 
Beton Oder mit Kunstharzmonel ausgefiillt woirde. Nachteiiig 
an einer solchen Reparaturstelle ist, dass die Ubergangs- 
stellen von neuem Beton oder Kunststoff zum alien beste- 
henden Beton den gleichen Einwirkungen und Beschadi- 
gungen ausgesetzt sind, und dass neben der wieder herge- 
stellten Fuge nun auch noch die Ubergangsstellen zwischen 
dem rcpariertcn Teil und dem alien Teil bcschadigt werden 
konnen. 

In der CH-A 518 410 wurde ein Verfahren zur Ausbesse- 
rung einer schadhaften Stelle in einer Betonstrasse 
beschrieben. Demnach soli eine Schicht mil einer gewissen 
Schichtdicke ausgeschnitten werden und diese Ausnehmung 
durch emen vorgefertigten Block ausgefiillt werden. der 
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durch einen Klebstoff an Ort gehalten wird. Durch dieses 
Vorgehen soil ermoglicht werden, schadhafte Stellen rasch 
auszubessern. Zsrschiagene Fugen lassen sich hingegen nicht 
auf ihrer gesamten Lange ausbessern, weil so grosse vorgefer- 
iigie Blocke unhandiich und schon daher fur derartige Repa- 
raiuren ungeeignei sind. 

Es ist cine Aufgabe der Erfindung, einen Strasscnbclag mit 
Fugen zu schaffen, der einen verbesserten L'bergang zwi- 
schen Strassenabschnitien ergibt, derart, dass die Kanten der 
Fugen nicht durch Schlage der Fahrzeuge zertrQmmert 
werden. Die Fugen selbst sollen aber auch eine Sanierung 
besiehender Fugen von Strassenbelagen erlauben. 

Erfindungsgemass wird dies gemass den Merkmalen im 
kennzeichnenden Teil des unabhangigen Patentanspruchs 1 
errcicht. Ein crstes Verfahren zur Herstellung eines ncuen 
Strassenbelags ist im unabhangigen Patentanspruch 9 
gekennzeichner und ein zweites Verfahren zur Ausbesserung 
von Fugen in bestehenden Strassenbelagen zur Herstellung 
eines erfindungsgemassen Strassenbelags ist im unabhan- 
gigen Patentanspruch 1 1 gekennzeichneL 

Nachlolgend werden Ausfiihrungsbeispiele der Erfindung 
beschrieben. In der Zeichnung zeigen: 

Fig. 1 einen Grundriss einer Fuge bei Neuerstellung eines 
Strassenbelags, 

Fig. 2 eine Schnittansicht gemass einer Schnittlinie II-II in 
Fig. 1, 

Fig. 3 einen Grundriss einer Fuge bei Sanierung eines 
Strassenbelags, 

Fig. 4 eine Schnittansicht gemass einer Schnittlinie IV-1 V 
in Fig. 3. 

Rei einer Neuerstellung von Betonbelagen zeigen Fig. 1 
und 2 die Ausbiidung und Anordnung einer Fuge zw^ischen 
zwei aneinandergrenzenden Belagsabschnitten 10, 20. Das 
Vorgehen zur Bildungder Fuge 1 1 ist wie folgt. Vorerst wird 
etne zickzacklormig verlaufende Fuge 1 la im Fussteil 10a, 
20a des Beionbelags durch Einsetzen eines Trennmaterials in 
bekanntcr Wcisc ausgcspart, Beim Gicsscn des Obcrteils 1 Ob, 
:0b des Belags aus Beton wird beidseits des Trennmaterials je 
ein Bereich in der Grossenordnung von 30 cm ausgespart, 
indem ein zickzackformiges Profil der gewunschten Dicke, 
V orzugsweise mehr als 2 cm, auf die Fussteile I Oa, 20a gelegt 
wird. Darauf wird das Oberteil 10b, 20b des Betonbelags 
fertig gegossen. Nach dem Erstarren des Belons werden die 
Profile enifernt und die gebildeten Ausnehmungen mit den 
Wanden 21, 22 werden bcidsciis des Trennmaterials mit 
einem Kunstharzmortel 23, 24 ausgefullt. Nach dem Aus- 
hanen des Kunstharzmortels 23. 24 wird das Trennmateriai 
entfernt, z.B. durch Ausfrasen, und schliesslich wird noch die 
Fuge 1 1 in bekannter Weise durch eine silikonhaltige Masse 
Oder durch eine Bitumenmasse ausgegossen. 

Durch den zickzackformigen Verlauf der Fuge 1 1 wird 
crreicht, dass bcim Uberrolicn der Fuge durch ein Fahrzeug- 
rad Oder dergleichen kein abrupter Belastungswechsel auf- 
intt, sondern dass die Belastung allmahlich vom einen 
Belagsabschnitt auf den andern hinuberwechselt. Dasselbe 



gilt auch beim zickzackformigen Verlauf zwischen den 
Betonieilen 1 0, 20 und den Kunststoffteilen 23, 24, Wenn die 
Ecken zwischen den geradeverlaufenden Partien an der 
Stirnwand des Betons gerundet sind, konnen zudem rissbii- 

5 dende scharfe Kanten vermieden werden. 

Fiir die Sanierung defekier Belagsfugen, Fig. 3 und 4, wird 
die bcstehcnde gerade Fuge 3 1 unverandert bclassen. In einer 
zickzackformigen Anordnung werden beidseits der Fuge 3 1 
Locher 32, 33 in die Belagsabschnitte 30, 40 gebohn und 

10 dann wird mit einer Trennscheibe eine Nute 34, 35 zwischen 
den Locliern auf jeder Seite der Fuge ausgeschnitten. Im 
Bereich zwischen diesen ausgefrasten Nuten und der Fuge 
wird der defekte Beton abgestockt und gesaubert. Die vorste- 
henden Kanten der Zickzacklinie bei den Bohrungen 33 

15 werden noch gerundet, urn scharfe Kanten zu vcrmeiden. 
In die bestehende Fuge 3 1 wird ein Begrenzungsstreifen 
eingesetzt und die .Ausnehmungen beidseits des Begrenzungs- 
streifens werden mit Kunstharzmortel ausgefullt und die 
Ubergange zu den Betonbelagsabschninen 30^ 40 werden 

20 ausgeglichen. Nach Entfernen des Begrenzungsstreifens, 
nachdem der Kunstharzmortel ausgehartei ist, z.B. durch 
Ausfrasen, kann die Fuge mit Silikon- oder Bitumenmasse 
ausgegossen werden. 

Da das Kunstharzzur Biidung des Kunstharzmonels mit 

25 verschiedenen Eigenschaften, wiehohe Schlagfestigkeit, 
erhaltlich ist, kann somit eine widerstandsfahige Fuge 
gebildet werden, die den geforderten Anspruchen entspricht, 
obwohl die Fuge auch den sonst ungeeigneten geraden Ver- 
lauf hat. Ein Ausbrechen bei der Ubergangsstelle zwischen 

30 dem Kunstharzmortel und dem alten Beton ist praktisch aus 
denselben Grundcn nicht moglich, wie sic schon obcn 
beschrieben wurden. 

Fur den Kunstharzmortel-Einsatz haben sich folgende 
Masse als vorteilhaft erwiesen: 

35 Bei der Neuerstellung: 

A « C « 30 cm, B = 70 cm und D > 2 cm, E = 0,6 - 1 cm 
Bei der Sanierung: 

F = 30cm,G = 7 cm, H = 70 cm, I ^2 cm, IC= 0,6- 1 cm. 

Diese Masse haben einen Bezug auf Raupenfahrzeuge, so 

dass sich die Fuge bei Strassenbelagen nach der Erfindung 
45 auch fiir Panzerstrassen eignet, denn durch die unter einem 

spitzen Winkel zur Fahrtrichtung verlaufende Fuge bzw. 

Stosstclle zwischen Beton und Kunstharzmortel konnen auch 

die enormen Schlage der Stahlraupen die Betonkanten nicht 

zerstoren. Indem bei Strassensanierungen beidseitig der Fuge 
50 der Kunstharzmortel an die bestehenden Oberflachen ange- 

passt werden kann, ergibt sich auch fiir Autostrassen ein 

hoher Komfort beim Uberrollen der Fugen. 

Bei den vorgangig beschriebenen Ausfuhrungsbeispielen 

wurde als Material im Ubcrgangsbcrcich zwischen Fuge und 
55 Betonabschnitt Kunstharzmortel erwahnt. Selbstverstandlich 

kann auch ein kunstharzmodizifierter Zementmdrtel ver- 

wendet werden. 
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KRUG, SIEGFRIED; GOTZE, 
VJOLFGANG ; GUGEL , V/ALTER 

FRIED. KRUPP GESELLSCHAFT MIT 
BESCHRANKTER HAFTUNG ; SCHERING 
AKTIENGESELLSCHAFT 

POURED JOINT CONN'ECTION OF T::0 
STRUCTURAL COMPONEN^TS 

VERGOSSENE FUGErT^/ERBINDUNG VON 
ZWEI BAUTEILEN 



The invention relates to a poured joint connection of tv;o '2^* 
structural components with reenforcing inserts, particularly, 
prefabricated structural components of reenforced concrer.e ^vhich have 
niche-like recesses on their front sides in which the ends ot che 
reenforcing inserts project from the struccural componenr,3 . 

In these types of known joint connections, the joint, bei:v;een cv;o 
slabs of pumice concrete, including the niche-like r-ecesses , are 
poured in with cement mortar. Because they are only able t-^ transvic 
pressure forces, the ends of the reenforcing inserts which i:'ro]ert 
from the slabs must overlap each other and be welded tC' c-ne anotner to 
transmit the tensile forces. This is of disadvantage because 
appropriate welding tools and welding experts must be available at the 
construction site. However, if welding is to be avoided, the ends of 
the reenforcing inserts projecting from the slabs wC'Ulo have zo 
overlap on a length of more than forty times of the bar diameter. 
Such long bar ends which project beyond the slabs would be an 
impediment in the transportation of the slates, and cculd easily oe 
bent. Moreover, they would make the assembly of the slabs :r.C're 
difficult. Moreover, in the known design of the joint connecz ion , t::e 
danger exists that contraction cracks might occur within t.he joint 
between the old concrete of the slabs and the cement m<jrtar. 

The invention is based on the objective of avoiding the mentioned 
disadvantages in a poured joint connection of the type mentione*:; at 
the beginning of the text. 



In accordance with the invention, this objective is reaiizec; m 
that the pouring medium for the joint is a plastic adhesive or -a 
plastic mortar. 

Tensile forces are transferred by this pouring compound oocn 
directly between the structural components and between the projecting 
reenforcing inserts. The progress which is thereby made is z.naz 
welding is avoided whereby the assembly of reenforced pre f abr icaced 
concrete units is substantially simplified, and that the reenfcircing 
inserts only project from the bilateral structural compc'nents by a 
very slight length, whereby the transportation of the structural 
components and the assembly are facilitated. Nor is chore a need tc 
fear the development of contraction. 

It is correct that metallic or non-metallic parts are connected 
with one another by glueing. However, the use of plastic aahecives or 
plastic mortar as a pouring compound is not suggested as a ]oint 
c<jnnection of two structural components with reenforcing inserts. At 
most, it could be deduced from these publications that, in me :oint 
connection described at the beginning of the text, the weldec. joints 
could be replaced by an adhesive process between the overlapping 
reenforcing bars; but the publications do not provide any sucTgestion 
on how the joint should be filled out, or with regard to the niche- 
like recesses with plastic adhesives or plastic mortar in th-E- olac^^ ^: 
cement mortar. 

For the joint connection m accordance with tne invention, it is 
not even necessary that the ends of the reenforcing inserts oi'eili;i 



one another. Rather, under the circumstances, it is also possible 
that the niche-like recesses, which are located opposite to one 
another, which project from the structural components, have a disranc 
from one another in their longitudinal direction. This distance is 
bridged by the pouring medium of plastic adhesive or plastic mortar 
which transfers the tensile forces. However, of cc-urse, the 
reenforcing inserts of the one structural com.ponent can prcnect into 
the opposite niche-like recesses of the other structural ccaiiponents i 
the manner known to the art . 

The joint does not have to be completely filled out witn a 
plastic adhesive or plastic mortar. Instead, in sc-me cases, the 
plastic adhesive or plastic mortar may merely be inserted in the area 
of the projecting reenforcing inserts while the remaining :ic'Lnt space 
may be filled out with standard pouring media, e.g., cement mortar. 
In this process, the pouring medium of the joint compi^und is 
expediently connected with the concrete structural compc^nents by 
adhesive bridging, e.g., of a plastic adhesive. 

The joint compound may also be formed as a joint, preferably, in 
a manner which is generally known to the art, with a slot :hat, 
respectively, extends in the longitudinal direction of t::e : ji:v . 

Those reaction resins are options as plastic adhesive ~ tr oondi:: 
agents for the plastic mortar which cure in the known manner through 
polyaddition , polj^tner i zat ion , or polycondensat ion , v:itn or with<jur 
catalysts. The use of pol'_^^epoxide systems is par t icular 
advantageous in which the generally knov;n polyaminoamiides and or 



polyaminoimidazolines are considerations as curing agents. The knov;n 
fillers can be used, such as, e.g., sand, glass fit-ers ot all Kina.^: , 
corundum, kaolin, etc. 

The drawings represent various configuration examples c-f che 
invention, and, more specifically. 

Figures 1 and 2 show a joint connection betvjeen tv/o sl.:i;::- 
shaped reenforced concrete structural components and che tr-jr.z. enci of 
a structural component in a top view, and 

Figures 3 to 9 depict various joint connections in a cross- 
section . 

In accordance with Fig. 1, the structural components (1, 2) which 
are prefabricated reenforced concrete slabs have niche-like recesses 
(3, 4) of a rectangular profile on the front sides facin<^ each oz^er 
through which the joint (5) is widened at certain distances. A 
reenforcing insert (5, 7) in the shape of a straight bar prcv] ects from 
the pertinent structural component (1, 2) which extends all rhe '-jrry 
into the opposite recess (3, 4), whereas the two bars overlap. T'::e 
joints (5) and the recesses (3, 4) are filled out with a pL^^stic 
adhesive, e.g., epoxy resin. However, the joint pouring mec:ium, 
preferably, consists of a plastic mortar (8). These are su::::'S tan-r es 
which are capable of transferring considerable tensile forces after 
they have cured. These tensile forces are transferred by the plastic 
mortar (8) to the structural components (1, 2) in the form, jf 
reenforced concrete slabs by transfer of the ends of tne reenrom:::: 
inserts (6, 7) which are enclosed by the plastic Piortar . 
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As shov/n by Fig. 2, the niche-like recesses on the frr-nt sicit :z 
a structural component may have various cross-sections, e . . , 
triangular, square, or semi-circular. 

The joint does not have to be completely filled ^.vith ^'lastic 
adhesive or plastic mortar (8). Thus, Figs. 3 and 4 show :hac, for 
instance, only the lower area of the joint (5) and the recesses ["^ , 4) 
between two reenforced concrete slabs which contains the reenfc'rcmg 
inserts (6, 1), is filled out with a plastic mortar (3). In cc^n^rasc, 
the overlying space of the joint (5) is filled out with sc-m.e orher 
pouring medium, e.g., cement mortar (9). It may contain sc^ecial 
additives or exhibit generally known adhesive joridges of ^jlastic 
adhesive or other substances for a connection with zhe C'jncrete of: rne 
reenforced concrete slabs. The two layers of different suo^stances of 
pouring media might have equal densities, or they may have different 
thicknesses depending upon the requirements. It is also pc^ssible that 
the joint space is filled out with more than two layers of different 4 
pouring media. 

In Fig. 4, the reenforcing inserts (10, 11) do not overlap, so 
that, in the middle part of the joint cross-section, the tensile 
forces are transferred by the plastic mortar (S) alone. 

In accordance with Fig. 5, two bars with ends that are b:.:^v;ed L:: 
the shape of a hook, respectively, are provided as reenf ore i:::: i:"::^^r: 'v^ 
(12, 13), which overlap each other. 
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In accordance with the middle part of Fig. 2 and accc^rding to Fig. 
6, the reenforcing inserts (14, 15, 16) form hairpin- shapied loops 
which also overlap in the joint (5). 

In accordance with Fig. 7, straight bars which project frc^m the 
structural components (1, 2) in the form of reenforced concrete slaos, 
and multiply bowed braces (17) are inserted as reenforcing inser':- ' , 
7) in the niche- like recesses (3, 4) which are located opp'osite tc one 
another . 

Figure 8 shows that, in the lower part of the joint iz), bars 
which serve as reenforcing inserts (18, 19), respectively reach inco 
the opposite niche-like recesses, are bent back there, and reach 
around upper reenforcing inserts (20, 21) which are guided straight 
with hooks on their ends. 

Of course, all kinds of variations and combinations are optional 
for the reenforcing bars. 

Figure 9 shows that a flexible joint connection can also be 
produced by means of the plastic mortar (3) . For this purpose, the 
joint filler casting material (22) is equipped with an upic-er and a 
lower slot (23, 24) in the perpendicular longitudinal center plane ot 
the joint (5). Within the plastic mortar (8) bridge whicn is preser^z 
between these two slots, the ends of the reenforcing inserts i25, ic' 
that are placed in the lower area of the reenforced concrete slaos, 
which are obliquely bowed upward, cross each other. 



Patent Claims 

1. Poured joint connection of two structural components v;it:: 
reenforcing inserts, particularly, prefabricated elements of 
reenforced concrete which have niche-like recesses on their front 
sides in which the ends of the reenforcing inserts project from t::e 
structural components, characterized in that the pouring miodium for 
the joint (5) is a plastic adhesive or a plastic mortar (3^ 

2. Joint connection, in accordance with Claim 1, characterized 
in that the ends of the projecting reenforcing inserts (10, 11) are 
arranged at a distance from one another - when viewed in tneir 
longitudinal direction . 

3. Joint connection, in accordance with Claim 1 c^r 2, 
characterized in that the plastic adhesive or plastic mC'ttar ( .S ) is 
only inserted in the area of the projecting reenforcing inserts (ICo 
11) while the rest of the joint space is filled out with a standard 
pouring medium, e.g., cement mortar (9). 

4. Joint connection, in accordance with Claim 3, characterized 
in that the part of the pouring medium wtnich consists of cement it.crtai 
(9) is connected with the structural components (1, 2) v;ith tne 
assistance of adhesive bridges, e.g., plastic adhesives. 

5. Joint connection, in accordance with any ot the Claim.s i :o 
4, characterized in that the joint filler casting m.aterial (22) -.^hich 
IS formed as an articulation, is equipped with slots (23, 24^ v;hic2^:, 
preferably, extend on both , sides in the longitudinal dire^rt:..:: 

J oint . 



6. Joint connection, in accordance v;ith Claim E, chaiai^^eriztr 
in that the projecting reenforcing inserts {25, 26) are bent off in 
such a way that they cross each other in the bridge of the joint 
filler casting material (22) which remains between the two sloes (23, 
24) . 

7. Joint connection, in accordance with any of zhe Claims 1 ^^z^ 
6, characterized in that reaction resins are used as plascic adhesiv^es 
or bonding agents for the plastic mortar (8) which cure througn 
polyaddition, polymerization, or polycondensation with or witnout 6 
catalysts, particularly, polyepoxy systems in which polyaminoamides 
and/or polyaminoimidazolines are provided as curing agents. 

Printed publications taken into account: 

German utility model no. 1774277; Hutte III, 195t, p. 423, Figure 

71b; 

Metal Processing Craft, 1960, Volume 8, p. 232, Sp . 2; 
VDI Guidelines, Metal Adhesive " Compounds , 1961, p. 5; 
Plastics, 1961, p. 287. 

Accc^mpanied by 1 page of drawings 
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Die Erfindung beziehl sich auf eine vergossene 
Fugenverbindung von zwei Bauteilen mit Beweh- 
ningseinlagcn, insbesondere Fertigteilen aus Stahl- 
beton, die an den Stimscitcn nischcnartige Ausspa- 
rungen besitzen, in denen die Enden der Bewehrungs- 5 
cinlagen aus den Bauteilen herausragen. 

Bei einer derartigen bekannten Fugenverbindung 
ist die Fuge zwischen zwei aus Bimsbeton besiehen- 
dcn Flatten cinschlieBlich der nischenartigen Ausspa- 
rungen mit Zementmortel ausgegossen. Da dieser nur lo 
Dnickkrafte zu ubertragen vennag, raiissen zur Ober- 
tragung der Zugkraftc die Enden der aus den Flatten 
herausragenden Bewehrungseinlagen sich gegenseitig 
iiberlappen und miteinander verschweiBt werden. Das 
ist nachteilig, weil auf der Baustelle entsprechende 15 
SchweiBgerate und SchweiBfacharbeiter zur Ver- 
fiigung stehen miissen. Wollte man abcr das Ver- 
schweiBcn venneiden, miiBten die aus den Flatten 
herausragenden Enden der Bewehnmgseinlagen sich 
auf ciner Lange von mehr als dem Vicrzigfachen des «> 
Stabdurchmessers iiberlappen. Derart lange, gegen- 
iiber den Flatten vorstehende Stabenden waren beim 
Transport der Flatten hinderlich und konnten leicht 
verbogen werden. AuBerdem wiirden sie die Montage 
der Flatten erschweren. Oberdies besteht bei der be- 
kannten Ausfiihrung der Fugenverbindung die Ge- 
fahr, daB zwischen dem Altbeton der Flatten und dem 
Zementmortel inncrhalb der Fuge Schwindrisse auf- 
trcten. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, bei 
einer vergossenen Fugenverbindung der eingangs ge- 
nannten Art die erwahnten Nachteile zu venneiden. 

Diese Aufgabe wird nach der Erfindung dadurch 
gclost, daB das VerguBmittel fiir die Fuge ein Kunst- 
stoffkleber oder ein Kunststoffmortel ist 

Durch dieses VerguBmittel werden sowohl unmit- 
tclbar zwischen den bcidcn Bauteilen als auch zwi- 
schen den aus diesen herausragenden Bewehrungs- 
einlagen Zugkraftc iibertragen. Hierdurch wird der 
Fortschritt erzielt, daB man das SchwelBcn vermeidet, 40 
wodurch insbesondere die Montage von Stahlbeton- 
Fertigteilen erheblich vereinfacht wird, und daB die 
Bewehrungseinlagen nur auf einer sehr geringen 
Lange aus den beiderseitigen Bauteilen herausragen, 
wodurch der Transport der Bauteile und die Montage 45 
erleichtert werden. Auch ist nicht das Auftreten von 
Schwindrissen zu befiirchten. 

Es ist zwar an sich bcreits bekannt, metallische und 
nichtmetallische Teile durch Kleben miteinander zu 
vcrbinden. Es ist jedoch hierdurch nicht die erfin- 
dungsgemaB vorgeschlagene Anwendung von Kunst- 
sioffkleber oder Kunststoffmortel als VerguBmittel 
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Vergossene Fugenverbindung von zwei 
Bauteilen 

Anmelder: 

Fried. Krupp Gesellschaft 
mit beschrankter Haftung, 
4300 Essen 1, Altendorfer Str. 103; 
Schering Aktiengcscllschaft, 
1000 Berlin und 4619 Bcrgkamcn 

Als Erfindcr benannt: 

Dr.-Ing. Siegfried Krug, 4140 Rheinhausen; 

DipL-Chem. Dr. Wolfgang Gotze, 

4619 Bergkamen; 

DipL-Chem. Dr. Walter GugeL 4618 Kamcn 



fiir eine Fugenverbindung von zwei Bauteilen mit 
Bewehrungseinlagen nahegelegt. AUenfalls konnte 
aus diesen Veroffentlichungen entnommen werden, 
bei der eingangs beschriebenen, bekarmten Fugen- 
verbindung die SchweiBverbindung zwischen den sich 
iiberlappenden Bewehningsstaben durch einen Klebe- 
vorgang zu ersctzen, nicht jedoch geben die Ver- 
offentlichungen cine Anregung fiir die Ausfiillung der 
Fuge und der nischenartigen Ausnehmungcn mit 
Kunststoffkleber oder Kunststoffmortel an Stella von 
Zementmortel. 

Fiir die Fugenverbindung nach der Erfindung ist es 
sogar nicht erforderlich, daB sich die aus den Bau- 
teilen herausragenden Enden der Bewehrungseinlagen 
iiberlappen. Viehnehr ist es unter Umstanden auch 
moglich, daB die Bewehrungseinlagen, die in zwei 
einander gegeniiberliegcnden nischenartigen Ausspa- 
rungen aus denBauteilen herausragen, in ihrerLangs- 
richtung einen Abstand voneinander haben. Dieser 
Abstand wird durch das Zugkrafte Ubertragende Ver- 
guBmittel aus Kunststoffkleber oder Kunststoffmortel 
iiberbriickt. Jedoch konncn selbstverstandUch in be- 
kannter Weise die Bewehrungseinlagen des einen 
Bauteiles bis in die gegentiberliegenden nischenarti- 
gen Aussparungen des andcrcn Bauteiles hincinragen. 

Die Fuge braucht nicht voOig mit Kunststoffkleber 
oder Kunststoffmortel ausgefiillt zu werden. Vielmehr 
kann in manchen Fallen der Kunststoffkleber oder 
Kimststoffmortel Icdiglich im Bereich der heraus- 
ragenden Bewehrungseinlagen eingebracht sein, wah- 
rend der iibrige Fugenraum mit gebrauchlichem Ver- 
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guBmittel. z. B. ZementmorteL ausgefullt sein hann. 
babei wird das aus Zementmonel besiehende \'er- 
suBmittel des Fagenvergusses mil den aus Beton be- 
srehenden Bauteilen zweckmaBig unter VermUtlung 
von Haftbrucken, z. B. aus Kunststoffkleber, ver- d 
bunden. 

Der FugenverguB kann auch als Gelenk geformt. 
vorzugswe^se in an sich bekannter Weise mit je einem 
m Fugenlangsrichtung verlaufenden Schlitz ausge- 
stattet sein. ^° 

Als KunstsiofTklebcrr oder als Bindemittel fiir den 
Kunststoffmortel kommen beispielsweise solche Re- 
aktionsharze in Frage, die in an sich bekannter Weise 
durch PoIyaddition,Pol}Tnerisation oder Polykonden- 
sation mit oder ohne Katalysatoren ausharten. Beson- 15 
ders vorteilhaft ist es, Polyepoxydsysteme zu verwen- 
den, bei denen als Haner insbesondere die an sich 
bekannten Poiyaminoamide und/oder Polyamino- 
imidazoline in Betracht kommen. Dabei konnen be- 
kannte Fiillstoffe ver^ve^dct wcrden, wie z. B. Sand, 20 
Glasfassm aller Art, Korund, Kaolin usw. 

In der Zeichnung sind verschiedene Ausfiihrungs- 
beispiele der Erfindung dargestellt, und zwar zeigen 

F i g. 1 und 2 eine Fugenverbindung zwischen zwei 
plattenformigen Stahlbetonbauteilen und das stim- 25 
seitige Ende ernes Bauteiles in der Draufsicht und 

F i g. 3 bis 9 verschiedene Fugenverbindungen im 
Querschnitt. 

Nach Fi g. 1 haben die Bauteile 1, 1, die vorgefer- 
tigte Stahlbetonplatten sind, auf den einander zuge- 30 
kehrten Stimseiten nischenartige Aussparungen 3, 4 
von rechteckigem Profil, dutch welche die FugeS in 
gewissen Abstanden erweitert wird. Innerhalb jeder 
nischenartigen Ausspaning 3, 4 ragt aus dem betref- 
fenden Bauteil 1. 2 eine Bewehmngseinlage 6, 7 in 35 
Form eines geraden Stabes heraus, der sich bis in die 
jzeeenubcrliegendc Aussparung 3, 4 hinein erstreckt 
wobei sich die beiden Stabe iiberlappen. Die Fugen 5 
und die Aussparungen 3, 4 sind mit einem Kunststoff- 
kleber, z, B. Epoxyd-Harz, ausgefullt, Vorzugsweise 40 
aber besteht das Fugen vergu 13 mittel aus einem Kunst- 
stofTmortel 8. Es handelt sich hierbei um Stoffe. die 
nach dem Erharten erhebliche Zugkrafte zu tiber- 
tracen vermogen. Diese Zugkrafte werden von dem 
KunstslofTmortci 8 auf die Bauteile 1, 2 in Form von 45 
Stahlbetonplatten unter Vermitdung der von dem 
Kunststoffmortel 8 umschlossenen Enden der Beweh- 
rungseinlagen 6, 7 iibertragen. 

Wie Fig, 2 zeigt, konnen die nischenartigen Aus- 
sparungen an der Stimseite eines Bauteiles verschie- 5o 
dcneOuerschnitte haben, z.B. dreieckformig, quadra- 
tisch Oder halbkreisfomnig geformt sein. 

Die Fuge 5 braucht nicht vdllig mit Kunststoff- 
kleber Oder Kunststoffmortel 8 ausgefullt zu werden. 
So zeigen die Fig. 3 und 4, daB beispielsweise nur 55 
der umere, die Bewehrungseinlagen 6, 7 enthaltende 
Bereich der FugeS und der Aussparungen 3, 4 zwi- 
schen zwei Stahlbetonplatten mit einem Kunststoff- 
mortel 8 ausgefullt 1st. Hingegen ist der dariiber- 
liegende Raum der Fuge 5 mit irgendeinem anderen 
Ve'rgaBmitlel, z.B. Zcmenimortel 9, ausgefullt. Die- 
scr kann besondere Zusatzc erhalten oder zur Ver- 
bindung mit dem Beton der Stahlbetonplatten an sich 
bekannte Haftbrucken aus Kunststoffkleber oder an- 
deren Stoffen aufweisen. Die beiden Schichten aus 65 
verschiedenen Stoffen von VerguBmitteln konnen 
gleiche Dichten haben oder auch je nach den Erfor- 
dernissen verschieden dick sein. Es ist auch moglich. 
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dal3 der Fugenraum mit mchr als zwei Schichten aus 
verschiedenen VerguBmitteln ausgefiillt ist. 

In F i g. 4 liberlappen sich die Bewehruneseinlagen 
10, 11 nicht. sc daB m dem mittleren Tail des Fugen- 
querschnittes die Zugkrafte allein durch den Kunst- 
stoffmortel 8 iibertragen werden. 

Nach Fig. 5 sind im oberen und unteren Teil der 
Fuge 5 als Bewehrungseinlagen 12, 13 je zwei Stabe 
mit hakenformig gekrlimmten Enden angeordnet, die 
sich gegenseilig liberlappen. 

Nach dem mittieren Teil der F i g. 2 und nach der 
Fig. 6 bilden die Bewehrungseinlagen 14, 15. 16 
haamadelformige Schlaufen. die sich ebenfalls in der 
Fuge 5 liberlappen. 

Nach F i g. 7 sind als Bewehrungseinlagen 6,, 7 aus 
den Bauteilen 1,2 in Form von Stahlbetonplatten 
herausragende gerade Stabe und mehrfach gekriimmte 
Bligel 17 in die einander gegenliberliegenden nischen- 
artigen Aussparungen 3, 4 cingcsetzt. 

Fig. 8 zeigt, daB im unteren Teil der FugeS als 
Bewehrungseinlagen 18, 19 dienende Stabe ieweils bis 
in die gegeniiberhegenden nischenartigen Aussparun- 
gen reichen, dort zurlickgebogen sind und mit Haken 
an ihren Enden obere gerade geflihrte Bewehrungs- 
einlagen 20, 21 umgreifen. 

Es sind naturlich alle moglichen Abwandlungen 
undKombinationen flir dieBcwehrungsstabc moglich. 

F i g. 9 zcigt, dafi mittcls des Kunststoffmortels 8 
auch eine gelenkige Fugenverbindung hergestellt wer- 
den kann. Der FugenverguB 22 ist zu diesem Zweck 
in der lotrechten Langsmittelebene der Fuge 5 mit 
einem oberen und einem unteren Schlitz 23, 24 ver- 
sehen. Innerhalb der zwischen diesen beiden Schlitzen 
vorhandenen Briicke aus Kunststoffmortel 8 kreuzen 
sich die schrag nach oben abgebogenen Enden der im 
unteren Bereich der Stahlbetonpfattcn verlegten Be- 
wehrungseinlagen 25, 26. 

Patentanspriiche: 

1. Vergossene Fugenverbindung von zwei Bau- 
teilen mh Bewehrungseinlagen. insbesondere 
Fertigteilen aus Stahlbeton, die an den Stimseiten 
nischenartige Aussparungen besitzen, in denen 
die Enden der Bewehrungseinlagen aus den Bau- 
teilen herausragen, dadurch gekennzeich- 
net, daB das\'erguBmittel flir die Fuge (5) ein 
Kunststoffkleber oder ein Kunststoffmortel (8) ist. 

2. Fugenverbindung nach Anspruch 1, dadurch 
eekennzeichnet. daB die Enden der herausragen- 
den Bewehrungseinlagen (10, 11) — m ihrer 
Langsrichtung gesehen — im Abstand vonein- 
ander angeordnet sind. 

3. Fug'cnverbindung nach Anspruch 1 oder X 
dadurch '^eekennzeichnet, daB der Kunststoffkleber 
Oder Kunststoffmortel (8) lediglich im Bereich der 
herausragenden Bewehrungseinlagen (10. 11) ein- 
gebracht^ist, wahrend der ubrige Fugenraum mit 
gebrauchlichem VerguBmittel B. Zementmortel 
(9 ), ausgefiiUt 1st. 

4. Fugenverbindung nach Anspruch 3, dadurch 
eekennzeichnet, daB der aus Zementmortel (9) 
bestehende Teil des Vergu6mi;teis mit Hilfe von 
Haftbrucken. z. B. Kunststoffkleber. mit den Bau- 
teilen (1. 2) verbunden ist. 

5. Fugenverbindung nach einem der An- 
sprliche This 4. dadurch gekennzeichnet. daB der 
FugenverguB (22) als Gelenk geformt. vorzugs- 
weFse beldseitig mit jc einem m Fugenlangs- 
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richtung verlaufenden Schlitz (23, 24) ausgestat- 
tet ist. 

6. Fugenverbindung nach >\nspruch 5, dadurch 
gekennzeichnet, daB die herausragenden Beweh- 
ruDgseinlagen (25, 26) derart abgebogen smd, daB 5 
sie sich m der zwischen den beiden Schlitzen (23, 
24) verbleibenden Briicke des Fugenvergusses 
(22) kreuzen, 

7. Fugenverbindung nach einem der An- 
spriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB als lo 
Kunststoffkleber oder als Bindemittel flir den 
Kunststoffmortel (8) Reaktionsharze verwendet 
sind, die durch Polyaddition, Polymerisation oder 
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Polykondensation mit oder ohne Kataiysatoren 
ausharten, insbesondere Polyepoxydsysteme, bei 
denen als Harter vorzugsweise Poly amino amide 
und/oder Poly amino imidazoline vorgesehen sind. 



In Betracht gezogene Drucitscfariften: 

Deuisches Gebrauchsmuster Nr. 1 774 277; 

Hiitte lU, 1956, S. 423, Abb. 71b; 

Metallverarbeitendes Handwerk, 1960, Heft 8, 
S. 232, Sp. 2; 

VDI-Richtlinien, Metallklebeverbindungen, 1961, 
S. 5: 

Kunststofie, 196L S. 287. 
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